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ПРАВИЛО «ЗАМОРАЖИВАНИЯ» ДЛЯ ЭТОГО ТОМА

В соответствии с параграфом A.12 тома ABR:
Во всех классах будет строго выполняться двухлетнее правило о запрещении, каких бы то ни было изменений спецификаций моделей самолетов, комплексов фигур и правил соревнований, в соответствии с  циклом Чемпионатов мира в каждой категории. Это означает, что в томе F1:

а) для классов F1A, F1B, F1C и F1E новые изменения могут быть сделаны в 2011 году на Пленарном заседании, для вступления в действие с января 2012 г.

b) для классов F1D и F1P новые изменения могут быть сделаны в 2012 году на Пленарном заседании, для вступления в действие с января 2013 г.
с) временные правила не подчиняются данному ограничению.
В порядке исключения разрешается нарушить 2-х-летний мораторий для решения срочных вопросов по безопасности, совершенно необходимого разъяснения правил, выполнения постановления по шумам и изменений для временных классов.
ТОМ F1

ЧАСТЬ ТРЕТЬЯ - ТЕХНИЧЕСКИЕ ПРАВИЛА ДЛЯ СОРЕВНОВАНИЙ

ПО СВОБОДНОЛЕТАЮЩИМ МОДЕЛЯМ

3.1
КЛАСС F1A – ПЛАНЕРЫ Формула А-2
3.1.1.
Определение:
Планер - это модель летательного аппарата, не имеющая силовой установки, подъёмная сила которой, возникает за счёт аэродинамических сил, воздействующих на поверхности, остающиеся неподвижными в полёте, за исключением изменений кривизны или установочного угла. Модели с изменяющейся геометрией или площадью несущей поверхности должны соответствовать техническим требованиям в минимально сложенном и в максимально раскрытом положениях.
3.1.2.
Характеристики планеров – F1A:
Площадь несущей поверхности …………………………………………. 32-34 дм2 

Минимальный вес ………………………………………………………… 410 г

Максимальная длина буксирного леера под нагрузкой 5 кг …………… 50 м 
Правило В.3.1. раздела 4b (... участник должен быть изготовителем модели...) не относится к классу F1A.

На моделях класса F1A может быть использовано радиоуправление для необратимых воздействий по ограничению полёта (парашютирование). Риск каких-либо отказов или самопроизвольных срабатываний такой аппаратуры принадлежит исключительно участнику.
3.1.3.   Количество полётов:
а) Каждый участник соревнований имеет право на семь зачётных полётов на чемпионатах мира и континентов. На других международных соревнования число зачётных полётов также равняется семи, за исключением случаев, когда другое число объявлено заранее и согласовано с CIAM.
b) Каждый участник соревнований имеет право на один зачётный полёт в каждом туре соревнований. Продолжительность туров должна быть объявлена заранее и не может быть меньше 30 минут и больше 90 минут.
3.1.4.
Определение зачётного полёта:
а) Продолжительность полёта, зафиксированная в первой попытке, если эта попытка не была неудачной согласно определению параграфа 3.1.5. (Если попытка была неудачной по определению пункта 3.1.5.f, а вторая попытка не сделана, то продолжительность, зафиксированная в первой попытке, записывается в качестве зачётного полёта).
b) Продолжительность полёта, зафиксированная во второй попытке. Если вторая попытка также была неудачной согласно любому из определений пунктов 3.1.5.а, 3.1.5.b, 3.1.5.с, 3.1.5.d или 3.1.5.е., в качестве результата зачётного полёта записывается ноль.
3.1.5.
Определение неудачной попытки:
Попытка классифицируется как неудачная, если планер был запущен, и произошло, по крайней мере, одно из перечисленных ниже событий. Если это случилось в первой попытке, то участник имеет право на вторую попытку.

а) Планер возвратился на землю, не отделившись от леера.
b) Момент отделения леера не мог быть точно зафиксирован хронометристами.
с) При запуске или во время полёта от планера отделилась какая-либо его часть.
d) Хронометристам ясно видно, что участник потерял контакт с леером и участник или руководитель его команды заявили о попытке.     
е) Хронометристам ясно видно, что участник потерял контакт с леером, а леером управляет другое лицо, но не сам участник.
f) Полёт продолжался менее 20 секунд и не был прерван парашютированием.


3.1.6.
Попытка может быть повторена (перелёт), если:

а) планер сталкивается с кем-либо (за исключением участника запускающего его) во время запуска; 
b) во время буксировки планер сталкивается с другой моделью, находящейся в     свободном полёте (но не с буксируемым планером и не с леером), и буксировка не 
может продолжаться нормально;
с) во время свободного полёта планер сталкивается с другой моделью или с леером, кроме своего собственного леера.
Если модель продолжает нормально лететь, участник имеет право потребовать, чтобы этот полёт был засчитан в качестве зачётного, даже если это требование будет заявлено в конце полёта.


3.1.7.
Продолжительность полётов:
На чемпионатах мира и континентов назначается максимальная продолжительность для зачётных полётов «максимум»; в первом туре она равняется трём минутам и тридцати секундам, а в остальных турах трём минутам. На других международных соревнованиях «максимум» для всех туров установлен  три минуты, за исключением случаев, когда другая продолжительность для определённых туров (не более четырёх минут) объявлена заранее в положении о соревнованиях.
В случае исключительных метеорологических условий или проблем с возвращением моделей судейская коллегия может разрешить изменить «максимум» для тура. Такое изменение должно быть объявлено до начала тура.
Максимальная продолжительность более трёх минут может быть использоваться только для туров, которые проводятся в то время, когда ветер и термическая активность минимальны.
3.1.8.
Распределение по занятым местам:
а) Сумма времени всех зачётных полётов  каждого участника (см. параграф 3.1.3.) используется для окончательного распределения мест участников. Эта сумма времени используется также для распределения командных мест.
b) Для распределения личных призовых мест, когда есть равенство, должны быть сделаны дополнительные полёты после того, как будет закончен последний полёт соревнований. Максимальное время полёта для первого из дополнительных полётов должно равняться 5-ти минутам. Для каждого последующего полета максимальное время полёта должно быть увеличено на 2 минуты. Время дополнительных полётов не должно включаться в финальные суммы командного первенства, они проводятся для распределения личных мест. 
c) Для каждого дополнительного тура судейская коллегия назначает 10 минутный промежуток времени, в течение которого все участники дополнительного тура должны начать буксирование и запустить свои модели. В течение этих 10 минут участники имеют право на вторую попытку в случае неудачной первой попытки дополнительного полёта в соответствии с  параграфом 3.1.5. Стартовые позиции в каждом дополнительном туре определяются по жребию.
d) Если по метеорологическим условиям, из-за плохой видимости или проблем с возвращением моделей дополнительные туры были отложены на утро, они должны быть проведены утром, настолько рано,  как только позволят условия освещенности и видимости, с тем чтобы избежать термической активности. Максимальная продолжительность первого полёта не должна быть меньше 10 минут. 

е) В случае исключительных метеорологических условий или проблем с возвращением моделей судейская коллегия может изменить «максимум» для дополнительного тура. Такое изменение должно быть объявлено до начала тура.
3.1.9.
Хронометраж полётов:
а)  См. раздел 4b, параграф В.13.
b) Время  хронометража  ограничивается  максимальной  продолжительностью полёта, определяемой параграфами 3.1.7. и 3.1.8. Полное время полёта измеряется с момента отделения модели от леера до момента окончания полёта.
3.1.10.
Количество помощников. 
Участник может иметь одного помощника на стартовой позиции.
3.1.11.
Устройства для запуска:
а) Планер должен запускаться с помощью одиночного леера, длина которого, включая   устройство отцепки и запуска, не должна превышать 50 метров при растягивающем усилии 5 кг. Растягивающее усилие должно прикладываться с помощью соответствующего устройства, доступного участникам  до и во время соревнований. В течение соревнований судейская коллегия должна проверить не менее 20% лееров. Металлические леера запрещены.
b) Буксировка планера с использованием леера может производиться при помощи различных устройств, таких как лебёдки, одиночные блоки, полиспасты и т. д. или бегом. Эти устройства (за исключением самого леера) участник не имеет права сбрасывать во время запуска под угрозой аннулирования полёта. Участник может выпускать из рук леер с лёгким маркером (таким как кольцо, вымпел или маленький резиновый шар) на конце.
с) Для облегчения  наблюдения и  хронометража леер  должен  быть  снабжён вымпелом прямоугольной формы с площадью поверхности не менее 2,5 дм2  и минимальной стороной не менее 5 см, закреплённым непосредственно на самом леере.
d) Все виды дополнительных стабилизирующих устройств на леере запрещены. Вместо вымпела может быть использован парашют, при условии, что он не закреплён на модели,  находится в  сложенном состоянии и бездействует до момента отделения леера.
3.1.12.
Организация запуска:
а) Участник  должен находиться на поверхности  земли и самостоятельно управлять устройством для запуска.
b) Разрешается полная свобода действий и перемещений с целью наилучшего использования леера, за исключением сбрасывания устройств, используемых для буксировки.
с) До начала буксировки планер должен находиться на расстоянии не менее 5 метров  от указателя стартовой позиции.
3.2.
КЛАСС F1B - РЕЗИНОМОТОРНЫЕ МОДЕЛИ
3.2.1.
Определение:
Резиномоторная модель - это модель летательного аппарата,  которая  приводится в движение двигателем из эластичного материала и подъёмная сила модели возникает за счёт аэродинамических сил, воздействующих на поверхности, остающиеся неподвижными в полёте, за исключением изменений кривизны или установочного угла.   Модели с изменяющейся геометрией или площадью несущей поверхности  должны соответствовать техническим требованиям в минимально сложенном и в максимально раскрытом положениях.
3.3.2. Технические характеристики резиномоторных моделей F1B:
Площадь несущей поверхности ........................................................ 17-19 дм2

Минимальный вес модели без резиномотора (ов) ........................... 200 г
Максимальный вес смазанного резиномотора (ов) ........................... 30 г
Правило В.3.1. раздела 4b не относится к классу F1B.
На моделях класса F1B может быть использовано радиоуправление для необратимых воздействий по ограничению полёта (парашютирование). Риск каких-либо отказов или самопроизвольных срабатываний такой аппаратуры принадлежит исключительно участнику.
3.2.3.
Количество полётов: 
Смотри 3.1.3
3.2.4.
Определение зачётного полёта:
а) Продолжительность полёта, зафиксированная в первой попытке, если эта попытка не была неудачной согласно определению параграфа 3.2.5. Если попытка была неудачной по определению пункта 3.2.5.b, а вторая попытка не сделана, то продолжительность, зафиксированная в первой попытке, записывается в качестве зачётного полёта.
b) Продолжительность полёта, зафиксированная во второй попытке. Если вторая попытка также была неудачной согласно определению пункта 3.2.5., то в качестве зачётного полёта записывается ноль.
3.2.5.
Определение неудачной попытки:
Попытка классифицируется как неудачная, если модель была запущена и произошло по крайней мере одно из перечисленных ниже событий. Если это случилось в первой попытке, то участник имеет право на вторую попытку.
а) Во время запуска или полёта от модели отделилась какая-либо её часть.
b) Полёт продолжался менее 20 секунд.

3.2.6.
Повторение попытки (перелёт):
Попытка может быть повторена, если модель сталкивается с другой моделью во время полёта или с человеком, но не с самим участником, во время запуска. Если модель продолжает нормально лететь, участник имеет право потребовать, чтобы этот полёт был засчитан в качестве зачётного, даже если это требование будет заявлено в конце полета.
3.2.7.
Продолжительность полёта:
Максимальная продолжительность полёта «максимум» назначается для каждого тура на чемпионатах мира и континентов; в первом туре она равняется четырём минутам, в остальных турах трём минутам. На других международных соревнованиях продолжительность полетов во все турах составляет три минуты, за исключением случаев, когда другая продолжительность для определённых туров (не более пяти минут) объявлена заранее в положении о соревнованиях.
В случае неблагоприятных метеорологических условий или проблем с возвращением моделей судейская коллегия может изменить «максимум» для тура. Такое изменение должно быть объявлено до начала тура.
Максимальная продолжительность более трёх минут может быть использоваться только для туров, которые проводятся в то время, когда ветер и термическая активность минимальны.

3.2.8.
Распределение занятых мест:
a) Смотри 3.1.8.a
b) Смотри 3.1.8.b
с) Для каждого дополнительного тура судейская коллегия назначает 10 минутный промежуток времени, в течение которого все участники дополнительного тура должны закрутить  свои резиномоторы и запустить свои модели. В течение этих 10 минут участники имеют право на вторую попытку в случае неудачной первой попытки дополнительного полёта в соответствии с параграфом 3.2.5. Стартовые позиции в каждом дополнительном туре определяются по жребию.
d) Смотри 3.1.8.d
е) Смотри 3.1.8.e
3.2.9.
Хронометраж полётов:
а)  Смотри раздел 4b, параграф В.13.
b) Время хронометража ограничивается максимальной продолжительностью полёта, определяемой параграфами 3.2.7. и 3.2.8. Полное время полёта измеряется с момента запуска модели до момента окончания полёта.

3.2.10.
Количество помощников: 
Участник может иметь одного помощника на стартовой позиции.

3.2.11.
Запуск:
а) Запуск осуществляется с рук. Участник должен находиться на поверхности земли  (разрешается подпрыгивание).
b) Каждый участник должен самостоятельно закрутить свой резиномотор и запустить модель.
c) Модель должна быть запущена в пределах 5 метров от указателя стартовой позиции.
d) Запрещается  дополнительный подогрев резиномотора.
3.3
КЛАСС F1C - ТАЙМЕРНЫЕ МОДЕЛИ С ПОРШНЕВЫМИ   ДВИГАТЕЛЯМИ

3.3.1.
Определение:
Таймерная модель - это модель летательного аппарата, которая приводится в движение поршневым двигателем; подъёмная сила модели возникает за счёт аэродинамических сил, воздействующих на поверхности, остающиеся неподвижными в полёте, за исключением изменений кривизны или установочного угла. Модели с изменяющейся геометрией или площадью несущей поверхности  должны соответствовать техническим требованиям в минимально сложенном и в максимально раскрытом положениях. 
3.3.2.
Технические характеристики таймерных моделей F1C:
Максимальный рабочий объём цилиндра (ов) двигателя (ей) ....................2,5 см3

Не допускается никакого удлинения выхлопного(ных) окна(кон) двигателя(ей)
Минимальный общий вес без топлива: ................. 300 г/см3 ( рабочего объёма цилиндра(ов)

Минимальная нагрузка на несущую поверхность………..........................20 г/дм2
Максимальная продолжительность работы двигателя ............. 5 секунд с момента запуска
Правило В.3.1. раздела 4b не  относится к классу F1C.

Стандартное топливо для двигателей с калильным и искровым зажиганием поставляется организаторами соревнований и должно использоваться в каждом зачётном полёте. Состав топлива: 80% метанол, 20% касторовое или синтетическое масло.

На состав топлива для двигателей с компрессионным зажиганием ограничений нет.

Перед каждой попыткой зачётного полёта топливный бачок модели должен быть промыт стандартным топливом.

На моделях класса F1C может быть использовано радиоуправление для необратимых воздействий по ограничению полёта, таких как остановка двигателя или парашютирование. Риск каких-либо отказов или самопроизвольных срабатываний такой аппаратуры принадлежит исключительно участнику.
3.3.3. Количество полётов: 
Смотри 3.1.3. 
3.3.4. Определение зачётного полёта:
a) Продолжительность полёта, зафиксированная в первой попытке, если эта попытка не была неудачной согласно определению параграфа 3.3.5. Если попытка   была неудачной по определению пункта 3.3.5.с, а вторая попытка не сделана, то продолжительность, зафиксированная в первой попытке, записывается в качестве зачётного полёта.
b) Продолжительность полёта, зафиксированная во второй попытке. Если вторая попытка также была неудачной согласно определению параграфа 3.2.5.а или 3.3.5.b, в качестве зачётного полёта записывается ноль.

3.3.5.
Определение неудачной попытки:
Попытка классифицируется как неудачная, если модель была запущена и произошло по крайней  мере  одно из  перечисленных  ниже  событий. Если это случилось в первой попытке, то участник имеет право на вторую попытку.

а)  Продолжительность работы двигателя с момента запуска превысила 5 секунд, как указано в пункте 3.3.2. или 3.3.8.
b) Во время запуска или полёта от модели отделилась какая-либо часть.
с)  Полёт продолжался менее 20 секунд.
3.3.6.
Повторение попытки (перелёт):
Попытка может быть повторена, если модель сталкивается с другой моделью во время полёта или с человеком, но не самим участником, во время запуска. Если модель продолжает нормально лететь, участник имеет право потребовать, чтобы этот полёт был засчитан в качестве зачетного, даже если это требование будет заявлено в конце полёта.
3.3.7.
Продолжительность полёта:
Максимальная продолжительность полёта «максимум» назначается для каждого тура на чемпионатах мира и континентов; в первом туре она равняется четырём минутам, а в остальных турах трём минутам. На других международных соревнованиях продолжительность полетов во все турах составляет три минуты, за исключением случаев, когда другая продолжительность для определённых туров (не более пяти минут) объявлена заранее в бюллетене соревнований.

В случае неблагоприятных метеорологических условий или проблем с возвращением моделей судейская коллегия может изменить «максимум» для тура. Такое изменение должно быть объявлено до начала тура.
Максимальная продолжительность более трёх минут может быть использоваться только для туров, которые проводятся в то время, когда ветер и термическая активность минимальны.
3.3.8.
Распределение занятых мест:
а)  Смотри 3.1.8.a
b)  Смотри 3.1.8.a
с) Стартовые позиции в каждом дополнительном туре определяются по  жребию. Для каждого дополнительного тура  судейская коллегия назначает 10 минутный промежуток времени, в  течение которого все участники дополнительного тура должны завести двигатели и  запустить  свои модели.  В течение этих  10 минут участники имеют право на вторую попытку в случае неудачной первой попытки в соответствии с параграфом 3.3.5. 
d) Смотри 3.1.8.d
е)  Смотри 3.1.8.e. Максимальная  продолжительность  работы  двигателя 5 секунд.
3.3.9.
Хронометраж полётов:
а)  Смотри раздел 4b, параграф В.13.
b)  Время хронометража ограничивается продолжительностью, определяемой в  параграфах 3.3.7. и 3.3.8. Полное время полёта измеряется с момента запуска до момента окончания полёта.
с)  Время работы двигателя измеряется двумя хронометристами с помощью кварцевых электронных хронометров с цифровой индикацией, разрешением не менее 1/100 секунды. Время работы двигателя определяется как среднее арифметическое этих двух измеренных величин, округлённое до 1/10 секунды в меньшую сторону.
3.3.10.
Количество помощников:
Участник может иметь одного помощника на стартовой позиции.
3.3.11.
Запуск:
а) Запуск осуществляется с рук. Участник должен находиться на поверхности земли (разрешается подпрыгивание).
b) Каждый участник должен самостоятельно заводить и регулировать свой двигатель (двигатели) и запускать модель.
с) Модель должна быть запущена в пределах 5 метров от указателя стартовой позиции.

3.3.12.
Уровень шума:
Уровень шума по периметру поля, где летают модели F1C, не должен превышать 6 dB(A) над уровнем шума во всех частях границы поля, где  существует чувствительность к шуму. 
Если уровень шума на периметре поля превышает этот предел, стартовая линия должна  быть отодвинута от границы поля, так чтобы уровень шума не превышал предел.
3.6
КЛАСС F1Р - ТАЙМЕРНЫЕ МОДЕЛИ С ПОРШНЕВЫМИ ДВИГАТЕЛЯМИ
3.6.1.
Определение:
Таймерная модель F1Р - это модель летательного аппарата, которая приводится в движение поршневым двигателем; подъёмная сила модели возникает за счёт аэродинамических сил, воздействующих на поверхности, остающиеся неподвижными в полёте, за исключением изменений кривизны или установочного угла. 

3.6.2. Технические характеристики таймерных моделей – F1Р: 
Минимальная площадь проекции крыла…………………………………...26 дм2
Максимальный размах проекции крыла модели …………………………1,5 м

Минимальный общий вес модели  …………………………………………250 г

Максимальная продолжительность работы двигателя  ... 7 секунд с момента запуска модели
Максимальный рабочий объём цилиндра(ов) двигателя(ей) ........................1,00 см3

За время полета допускается только однократное изменение углов установки или кривизны крыла или стабилизатора до парашютирования.

Не допускается никакого удлинения выхлопного(ных) окна(он) двигателя(ей).

Пропеллер должен быть установлен непосредственно на валу двигателя. Редуктор(ы) запрещен(ы).

Запрещены механические тормоза для остановки двигателя. 

Топливо для двигателя(лей) разрешается любое без ограничений.

Каждый участник имеет право использовать в соревнованиях четыре модели. 
Правило В.3.1. раздела 4b не  относится к классу F1Р.

3.6.3.
Количество полётов:
а)  Каждый участник соревнований имеет право на семь зачётных полётов. 

b) Каждый участник соревнований имеет право на один зачётный полёт в каждом туре соревнований. Продолжительность туров должна быть объявлена заранее и не может быть меньше 30 минут и больше 90 минут.

3.6.4.
Определение зачётного полёта:
а) Продолжительность полёта, зафиксированная в первой попытке, если эта попытка не была неудачной согласно определению параграфа 3.6.5. Если попытка   была неудачной по определению пункта 3.6.5.а, а вторая попытка не сделана, то продолжительность, зафиксированная в первой попытке, записывается в качестве зачётного полёта.

b) Продолжительность полёта, зафиксированная во второй попытке. Если вторая попытка также была неудачной согласно определению пункта 3.6.5.b или 3.6.5.с, в качестве зачётного полёта записывается ноль.

3.6.5.
Определение неудачной попытки:
Попытка классифицируется как неудачная, если модель была запущена и произошло по крайней  мере  одно из  перечисленных  ниже  событий. Если это случилось в первой попытке, то участник имеет право на вторую попытку.

а)  Полёт продолжался менее 20 секунд. 

b) Продолжительность работы двигателя с момента запуска превысила 7 секунд. 

с) Во время запуска или полёта от модели отделилась какая-либо часть.

3.6.6.
Повторение попытки (перелёт):
Попытка может быть повторена, если модель сталкивается с другой моделью во время полёта или с человеком, но не самим участником, во время запуска.

Если модель продолжает нормально лететь, участник имеет право потребовать, чтобы этот полёт был засчитан в качестве зачётного, даже если это требование будет заявлено в конце полёта.

3.6.7.
Продолжительность полёта:
Максимальная продолжительность полёта («максимум»)  для всех туров три минуты. В случае неблагоприятных метеорологических условий или проблем с возвращением моделей судейская коллегия может изменить «максимум» для тура. Такое изменение должно быть объявлено до начала тура.

3.6.8.
Распределение занятых мест:
а) Сумма времени для каждого участника всех зачётных полётов, определенных в пункте 3.6.3,  используется для окончательного распределения мест участников. Эта сумма времени используется также для распределения командных мест. 

b) Для распределения личных призовых мест, когда есть равенство, должны быть сделаны дополнительные полёты после того, как будет закончен последний полёт соревнований. Максимальное время полёта для первого из дополнительных туров должно быть пять минут, для каждого последующего дополнительного тура увеличивается на две минуты. Результаты дополнительных туров при распределении командных мест не учитываются, они используются только для определения личного первенства.  

с) Стартовые позиции для каждого дополнительного тура определяются жеребьевкой. Дополнительные туры проводятся после окончания последнего тура соревнований. Для каждого дополнительного тура организаторы назначают 10 минутный промежуток времени, в  течение которого все участники дополнительного тура должны завести двигатели и  запустить  свои модели.  В течение этих  10 минут участники имеют право на вторую попытку в случае неудачной первой попытки в соответствии с параграфом 3.6.5. 

d) В случае  неблагоприятных метеорологических условий,  плохой видимости или проблем с возвращением моделей дополнительные туры могут быть перенесены на утро и проведены настолько рано, как только позволят  условия освещенности и видимости, с тем, чтобы избежать влияния термических потоков. В этом случае максимальная продолжительность первого полёта не должна быть меньше 10 минут.
е) В случае неблагоприятных метеорологических условий или проблем с возвращением моделей судейская коллегия может изменить «максимум» для дополнительного тура. Такое изменение должно быть объявлено до начала тура. Максимальное время работы двигателя для всех дополнительных туров 7 секунд.

3.6.9.
Хронометраж полётов:
а)  Смотри раздел 4b, параграф В.13.

b)  Полное время полёта измеряется с момента запуска до момента окончания полёта.

с) Время работы двигателя измеряется двумя хронометристами с помощью кварцевых электронных хронометров с цифровой индикацией, разрешением не менее 1/100 секунды. Время работы двигателя определяется как среднее арифметическое этих двух измеренных величин, округлённое до 1/10 секунды в меньшую сторону.
3.6.10.
Количество помощников:
Участник может иметь одного помощника на стартовой позиции.

3.6.11.
Запуск:
а) Запуск осуществляется с рук. Участник должен находиться на поверхности земли (разрешается подпрыгивание).

b) Каждый участник должен самостоятельно заводить и регулировать свой двигатель (двигатели) и запускать модель.

с)  Модель должна быть запущена в пределах 5 метров от указателя стартовой позиции.

3.G.  КЛАСС F1G - РЕЗИНОМОТОРНЫЕ МОДЕЛИ, «Зимний полет»
ВРЕМЕННЫЕ ПРАВИЛА
Правила для класса F1G используются совместно с основными параграфами разделов 4b и 4c часть 1.

3.G.1. Определение:
Резиномоторная модель - это модель летательного аппарата,  которая  приводится в движение двигателем из эластичного материала и подъёмная сила модели возникает за счёт аэродинамических сил, воздействующих на поверхности, остающиеся неподвижными в полёте, за исключением изменений кривизны или установочного угла.

3.G.2. Технические характеристики резиномоторных моделей  F1G:
Минимальный вес модели без резиномотора (ов) ............................70 г 

Максимальный вес смазанного резиномотора (ов) ...........................10 г
Разрешенное количество моделей используемых участником в соревнованиях…3 

Правило В.3.1. раздела 4b не относится к классу F1G.

3.G.3. Количество полётов:

а)  Каждый участник соревнований имеет право на пять зачётных полётов. 


b)  Каждый участник соревнований имеет право на один зачётный полёт в каждом туре соревнований. Продолжительность туров должна быть объявлена заранее и не может быть меньше 30 минут и больше 90 минут.

3.G.4.     Определение зачётного полёта:
а) Продолжительность полёта, зафиксированная в первой попытке, если эта попытка не была неудачной согласно определению параграфа 3.G.5. (Если попытка была неудачной по определению пункта 3.G.5.a, а вторая попытка не сделана, то продолжительность, зафиксированная в первой попытке, записывается в качестве зачётного полёта).

b) Продолжительность полёта, зафиксированная во второй попытке. Если вторая попытка также была неудачной согласно определению пункта 3.G.5.b, в качестве зачётного полёта записывается ноль.

3.2.5.  Определение неудачной попытки:
Попытка классифицируется как неудачная, если модель была запущена и произошло по крайней мере одно из перечисленных ниже событий. Если это случилось в первой попытке, то участник имеет право на вторую попытку.

а)  Полёт продолжался менее 20 секунд. 
b)  Во время запуска или полёта от модели отделилась какая-либо её часть.
3.G.6. Повторение попытки (перелёт):
Попытка может быть повторена, если модель сталкивается с другой моделью во время полёта или с человеком, но не самим участником, во время запуска. Если модель продолжает нормально лететь, участник имеет право потребовать, чтобы этот полёт был засчитан в качестве зачётного, даже если это требование будет заявлено в конце полёта.

3.G.7. Продолжительность полёта:
Максимальная продолжительность официального полёта («максимум») во всех пяти турах равняется двум минутам. В случае неблагоприятных метеорологических условий или проблем с возвращением моделей судейская коллегия может изменить «максимум» для тура. Такое изменение должно быть объявлено до начала тура.

3.G.8.  Распределение занятых мест:
а) Сумма времени всех пяти зачётных полётов каждого участника используется для окончательного распределения мест участников. 
b)  Для распределения личных призовых мест, когда есть равенство, должны быть сделаны дополнительные полёты сразу после того, как будет закончен последний полёт соревнований. Для каждого последующего тура максимальное время полёта должно быть увеличено на одну минуту относительно предыдущего тура.
Для каждого дополнительного тура организаторы назначают 10 минутный промежуток времени, в течение которого все участники дополнительного тура должны закрутить резиномоторы и запустить свои модели. В течение этих 10 минут участники имеют право на вторую попытку в случае неудачной первой попытки дополнительного полёта в соответствии с параграфом.3.G.5. 

3.G.9.  Хронометраж полётов:
а) Смотри раздел 4b, параграф В.13.

b) Полное время полёта измеряется с момента запуска модели до момента окончания полёта.

3.G.10.     Количество помощников:
Участник может иметь одного помощника на стартовой позиции.

3.G.11.     Запуск:
a) Запуск осуществляется с рук. Участник должен находиться на поверхности земли (разрешается подпрыгивание).

b) Каждый участник должен самостоятельно закрутить свой резиномотор и запустить модель.  
с)   Модель должна быть запущена в пределах 5 метров от указателя стартовой позиции.

d) Запрещается  дополнительный подогрев резиномотора.

3.H.  КЛАСС F1H – ПЛАНЕРЫ 
ВРЕМЕННЫЕ ПРАВИЛА
Правила для класса F1H используются совместно с основными параграфами разделов 4b и 4c часть 1.

3.H.1.  Определение:
Планер - это модель летательного аппарата, не имеющая силовой установки, подъёмная сила которой возникает за счёт аэродинамических сил, воздействующих на поверхности, остающиеся неподвижными в полёте, за исключением изменений кривизны или установочного угла. Модели с изменяющейся геометрией или площадью несущей поверхности должны соответствовать техническим требованиям в минимально сложенном и в максимально раскрытом положениях.
3.H.2. Характеристики планеров  F1H:
Максимальная площадь несущей поверхности …………………………...18 дм2 

Минимальный вес …………………………………………………………..220 г

Максимальная длина буксирного леера под нагрузкой 2 кг ……………..50 м 
Количество моделей используемых одним участникам в соревнованиях...3

Правило В.3.1. раздела 4b не относится к классу F1H.
3.H.3. Количество полётов:
а)  Каждый участник соревнований имеет право на пять зачётных полётов. 

b) Каждый участник соревнований имеет право на один зачётный полёт в каждом туре соревнований. Продолжительность туров должна быть объявлена заранее и не может быть меньше 30 минут и больше 90 минут.

3.H.4. Определение зачётного полёта:
а) Продолжительность полёта, зафиксированная в первой попытке, если эта попытка не была неудачной согласно определению параграфа 3.H.5. (Если попытка была неудачной по определению пункта 3.H.5.а, а вторая попытка не сделана, то продолжительность, зафиксированная в первой попытке, записывается в качестве зачётного полёта).
b) Продолжительность полёта, зафиксированная во второй попытке. Если вторая попытка также была неудачной согласно любому из определений пунктов 3.H.5.b, 3.H.5.с или 3.H.5.d, в качестве результата зачётного полёта записывается ноль.

3.H.5.  Определение неудачной попытки:
Попытка классифицируется как неудачная, если планер был запущен и произошло по крайней мере одно из перечисленных ниже событий. Если это случилось в первой попытке, то участник имеет право на вторую попытку.

а)  Полёт продолжался менее 20 секунд.
b)
Планер возвратился на землю, не отделившись от леера.

с)  Момент отделения леера не мог быть точно зафиксирован хронометристами.

d)
При запуске или во время полёта от планера отделилась какая-либо его часть.

e)
Хронометристам ясно видно, что участник потерял контакт с леером и участник   заявил о попытке.                                             

3.H.6.   Попытка может быть повторена (участник получает право на перелёт), если:

а)  планер сталкивается с кем-либо за исключением участника запускающего его; 

b)  во время буксировки планер сталкивается с другой моделью, находящейся в свободном полёте (но не с буксируемым планером и не с леером), и буксировка не может продолжаться нормально;

с)  во время свободного полёта планер сталкивается с другой моделью или с леером, кроме своего собственного леера.

Если планер продолжает нормально лететь, участник имеет право потребовать, чтобы этот полёт был засчитан в качестве зачётного, даже если это требование будет заявлено в конце полёта.

3.H.7.   Продолжительность полётов:
Максимальная продолжительность («максимум») для зачётных полётов во всех турах две минуты. В случае исключительных метеорологических условий или проблем с возвращением моделей судейская коллегия может разрешить изменить «максимум» для тура. Такое изменение должно быть объявлено до начала тура.

3.H.8.   Распределение по занятым местам:
a) Сумма времени всех пяти зачётных полётов каждого участника используется для окончательного распределения мест участников.
b) Для распределения личных призовых мест, когда есть равенство, должны быть сделаны дополнительные полёты сразу после того, как будет закончен последний полёт соревнований. Максимальное время полёта для каждого дополнительного тура увеличивается на одну минуту относительно предыдущего тура. Для каждого дополнительного тура организаторы назначают 10 минутный промежуток времени, в течение которого все участники дополнительного тура должны начать буксирование и запустить свои модели. В течение этих 10 минут участники имеют право на вторую попытку в случае неудачной первой попытки дополнительного полёта в соответствии с  параграфом 3.H.5. 
3.H.9.
Хронометраж полётов:
a)
Смотри раздел 4b, параграф В.13.

b)
Полное время полёта измеряется с момента отделения модели от леера до момента окончания полёта.

3.H.10. Количество помощников:
Участник может иметь одного помощника на стартовой позиции.

3.H.11. Устройства для запуска:
a) Планер должен запускаться с помощью одиночного леера, длина которого, включая   устройство отцепки и запуска, не должна превышать 50 метров при растягивающем усилии 2 кг. Металлические леера запрещены.
b) Любые устройства, присоединенные к лееру, участник не имеет права сбрасывать во время запуска, под угрозой аннулирования полёта. Участник может выпускать из рук леер с лёгким маркером, таким как кольцо, вымпел или маленький резиновый шар на конце.

с)  Для облегчения  наблюдения и  хронометража леер  должен  быть  снабжён вымпелом прямоугольной формы с площадью поверхности не менее 2,5 дм2  и минимальной стороной не менее 5 см, закреплённым непосредственно на самом леере.

d) Все виды дополнительных стабилизирующих устройств на леере запрещены.

3.H.12. Организация запуска:
a) Участник  должен находиться на поверхности  земли и самостоятельно управлять устройством для запуска.

b)
Разрешается полная свобода действий и перемещений с целью наилучшего использования леера, за исключением сбрасывания устройств, используемых для буксировки.

с)  До начала буксировки планер должен находиться в  пределах  5 метров от указателя стартовой позиции.
3.J    КЛАСС F1J - ТАЙМЕРНЫЕ МОДЕЛИ С ПОРШНЕВЫМИ ДВИГАТЕЛЯМИ
ВРЕМЕННЫЕ ПРАВИЛА
Правила для класса F1J используются совместно с основными параграфами разделов 4b и 4c часть 1.

3.J.1.      Определение:
Таймерная модель - это модель летательного аппарата, которая приводится в движение поршневым двигателем; подъёмная сила модели возникает за счёт аэродинамических сил, воздействующих на поверхности, остающиеся неподвижными в полёте, за исключением изменений кривизны или установочного угла.
3.J.2.      Технические характеристики таймерных моделей F1J:
Максимальный рабочий объём цилиндра (ов) двигателя(ей) ..............................1,00 см3

Не допускается никакого удлинения выхлопного (ных) окна (кон)  двигателя (ей)
Минимальный общий вес……………................................................................. 160 г

Максимальная продолжительность работы двигателя  5 секунд с момента запуска модели
Допускается использование топлива любого состава.

Количество моделей используемых одним участникам в соревнованиях............3

Правило В.3.1. раздела 4b не  относится к классу F1J.

3.J.3.      Количество полётов:
а)  Каждый участник соревнований имеет право на пять зачётных полётов. 

b) Каждый участник соревнований имеет право на один зачётный полёт в каждом туре соревнований. Продолжительность туров должна быть объявлена заранее и не может быть меньше 30 минут и больше 90 минут.

3.J.4.      Определение зачётного полёта:
a) Продолжительность полёта, зафиксированная в первой попытке, если эта попытка не была неудачной согласно определению параграфа 3.J.5. (Если попытка   была неудачной по определению пункта 3.J.5.a, а вторая попытка не сделана, то продолжительность, зафиксированная в первой попытке, записывается в качестве зачётного полёта).

b) Продолжительность полёта, зафиксированная во второй попытке. Если вторая попытка также была неудачной согласно определению пункта 3.J.5.b или 3.J.5.c, в качестве зачётного полёта записывается ноль.

3.J.5.     Определение неудачной попытки:
Попытка классифицируется как неудачная, если модель была запущена и произошло по крайней  мере одно из  перечисленных  ниже  событий. Если это случилось в первой попытке, то участник имеет право на вторую попытку.

a)
Полёт продолжался менее 20 секунд. 

b)
Продолжительность работы двигателя с момента запуска превысила 5 секунд.

с)  Во время запуска или полёта от модели отделилась какая-либо часть.

3.J.6.     Повторение попытки (перелёт):
Попытка может быть повторена, если модель сталкивается с другой моделью во время полёта или с человеком, но не с самим участником, во время запуска. Если модель продолжает нормально лететь, участник имеет право потребовать, чтобы этот полёт был засчитан в качестве зачётного, даже если это требование будет заявлено в конце полёта.

3.J.7.      Продолжительность полёта:
Максимальная продолжительность официального полёта («максимум») для каждого тура составляет две минуты. В случае неблагоприятных метеорологических условий или проблем с возвращением моделей судейская коллегия может изменить «максимум» для тура. Такое изменение должно быть объявлено до начала тура.

3.J.8.      Распределение занятых мест:
а) Сумма времени всех пяти зачётных полётов каждого участника используется для окончательного распределения мест участников. 

b) Для распределения личных призовых мест, когда есть равенство результатов, должны быть сделаны дополнительные полёты сразу после того, как будет закончен последний полёт соревнований. Максимальное время полёта для каждого последующего дополнительного тура должно увеличиваться на одну минуту по сравнению с предыдущим туром.  

Для каждого дополнительного тура  судейская коллегия назначает 10 минутный промежуток времени, в  течение которого все участники дополнительного тура должны завести двигатели и  запустить  свои модели.  В течение этих  10 минут участники имеют право на вторую попытку в случае неудачной первой попытки в соответствии с параграфом 3.J.5. 

3.J.9.       Хронометраж полётов:
a)
Смотри раздел 4b, параграф В.13.

b)
Полное время полёта измеряется с момента запуска модели до момента окончания полёта.

с) Время работы двигателя измеряется двумя хронометристами с помощью кварцевых электронных хронометров с цифровой индикацией, разрешением не менее 1/100 секунды. Время работы двигателя определяется как среднее арифметическое этих двух измеренных величин, округлённое до 1/10 секунды в меньшую сторону.
3.J.10.       Количество помощников:
Участник может иметь одного помощника на стартовой позиции.

3.J.11.        Запуск:
a) Запуск осуществляется с рук. Участник должен находиться на поверхности земли (разрешается подпрыгивание).
b) Каждый участник должен самостоятельно заводить и регулировать свой двигатель и запускать модель.

с)  Модель должна быть запущена в пределах 5 метров от указателя стартовой позиции.

ПРИЛОЖЕНИЕ 1

ПРАВИЛА СОРЕВНОВАНИЙ ДЛЯ ЭТАПОВ КУБКА  МИРА
1.
Классы: Соревнования на Кубок Мира проводятся по классам F1A, F1B, F1C, F1E и F1Q, а также F1A – юниор, F1B – юниор, F1P – юниор и F1E – юниор. В соревнованиях на Кубок Мира по классу F1C, одновременно могут проводиться соревнования класса F1P, а также соревнования юниоров в классе F1P.
2.
Участники: В открытых международных соревнованиях на Кубок Мира, имеют право участвовать все спортсмены. Только юниоры могут участвовать в соревнованиях на Юношеский Кубок Мира по классам F1A, F1B, F1E и F1P.  

3.
Соревнования: Соревнования являющиеся этапами Кубка Мира должны быть включены в календарь FAI и должны проводиться по правилам Кодекса FAI. Соревнования, этапы Кубка Мира проводящиеся в следующем году должны быть заявлены в Бюро СIАМ до конца предшествующего года и включены в календарь FAI. В каждой отдельной стране может быть проведено не более двух соревнований. Страна может организовать соревнования в качестве этапа Кубка Мира в другой стране. В этом случае, согласно параграфа 5, в название соревнований включается страна-организатор, и сообщаются все данные: адрес, телефон и факс федерации страны-организатора.   
4.
Баллы: Баллы начисляются участникам на всех соревнованиях, согласно их размещению в турнирной таблице, и также зависят от количества участников принимавших участие в соревнованиях. Баллы выставляются:

Занятое место:  1   2   3   4   5   6   7   8   9  10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24

Кол-во баллов: 50 40 30 25 20 19 18 17 16 15 14 13 12 11 10  9   8   7   6   5   4  3   2   1

Дополнительные баллы, определяющиеся количеством участников соревнований находящихся в турнирной таблице ниже, и присваиваются из расчета 1 балл на каждые: 20 участников в классе F1A, на 10 участников в классах F1B и F1E и на 5 участников в классах F1C, F1Q,  F1A(юниоры), F1B (юниоры), F1P (юниоры) и F1E (юниоры). Дополнительные баллы округляются до целых чисел в меньшую сторону. Количество людей, установленное  как Р-(N-Р), где N –количество участников указанных в пункте b) ниже.
a)
Баллы присуждаются только участникам совершившим хотя, бы один зачетный полет на соревнованиях.
b)
Баллы присуждаются только участникам находящимся в первой половине турнирной таблицы с округлением в большую сторону (например из 21 участника 11-ти).
c)
В случае равенства баллов у двух участников, на какие, бы места они не претендовали, тогда дополнительные баллы округляются в большую сторону.
d)
Среди юниоров в классах F1A, F1B, F1P и F1E места распределяются отдельно.

5.
Определение занятых мест: Места, занятые на соревнованиях Кубка Мира распределяются согласно общей сумме баллов, набранных на трех лучших для участника, его этапах прошедших в течение года. Если два этапа Кубка Мира проводились в одной стране Европы, то из них в зачет берется только один, лучший результат. В случае одинакового количества баллов у двух и более участников для распределения мест берутся лучшие результаты четырех соревнований-этапов, и если совпадение остается, пяти и т. д. Если совпадение количества баллов остается, то победитель определяется, по лучшим результатам трех этапов, умноженным на общее количество участников данных этапов. Победитель Кубка Мира может быть только один. 
  6.
Награждение: Победитель получает звание Чемпиона Мира. Медали, призы и грамоты могут быть вручены подкомиссией FAI по свободнолетающим моделям.
7.  Организация: Подкомиссия FAI по свободнолетающим моделям несет ответственность за организацию всех соревнований на Кубок Мира, и назначает ответственных лиц или комиссии по проведению отдельных этапов Кубка Мира.

8.
Информация: Данные этапов Кубка Мира должны быть направлены в подкомиссию FAI по свободнолетающим моделям. Подкомиссия должна подсчитывать и публиковать текущие результаты. Эти данные должны быть переданы телеграфным агентствам и за доступную плату, должны предоставляться всем интересующимся лицам и организациям. Результаты предыдущих этапов Кубка должны направляться организаторам его следующих этапов. Конечные результаты Кубка Мира должны быть направлены в FAI, национальные федерации авиаспорта, и опубликованы в авиамодельной прессе. 

9.
Обязанности национальных федераций: Национальные федерации должны предлагать проведение соревнований на Кубок Мира в своих странах для международного, спортивного календаря FAI. Конечный выбор из предложений делает бюро СIАМ, как определено в параграфе 3. Сразу после проведения соревнований, организаторы обязаны в течение месяца направить протокол с результатами соревнований в СIАМ, см. Кодекс FAI, параграф В.5.4. На основании представленных данных СIАМ составляет календарь соревнований на следующий год, и решает возможность проведения соревнований в данной стране.

10. Жюри: Жюри по свободнолетающим моделям в составе трех человек назначается на год подкомитетом СIАМ по свободнолетающим моделям. Все протесты по соревнованиям Кубка Мира подаются председателю жюри в письменной форме и сопровождаются предоплатой в 35 евро. В случае удовлетворения протеста жюри, предоплата возвращается.
ПРИЛОЖЕНИЕ 2 
РУКОВОДСТВО ДЛЯ ОРГАНИЗАТОРОВ СОРЕВНОВАНИЙ 

НА КУБОК МИРА ПО СВОБОДНОЛЕТАЮЩИМ МОДЕЛЯМ   НА ОТКРЫТОМ ВОЗДУХЕ.
Данное приложение базируется на ранее имевшемся руководстве 1999 года, действующем с внесенными изменениями спортивного кодекса FAI раздела 4 до 2009 года.
3.А2.1.   Цель: 
Данное руководство призвано помочь организаторам соревнований по свободнолетающим моделям так, чтобы это было удобно как, для организаторов, так и для участников. Рекомендации установлены практикой проведения подобных соревнований и не имеют обязательной силы, как спортивный кодекс FAI. Но, тем не менее, эти рекомендации помогают избежать неразберихи и являются своеобразным стандартом для организаторов соревнований. Любые изменения вызванные практикой проведения соревнований должны быть внесены в бюро СIАМ, и в дальнейшем одобрены им для использования на чемпионатах мира, или в Жюри FAI для использования на международных соревнованиях. 
Руководство применимо для проведения Чемпионатов мира и континентов в классах F1A, F1B и F1C, и чемпионатов юниоров в классе F1P, которые проводятся вместо F1C. Организаторы должны учитывать требования тома ABR и его соблюдение должно контролироваться СIАМ. Оно, также используется при организации международных соревнований по классам: F1A, F1B, F1C, F1P, а также F1G, F1H и F1J. 
В случаях, когда данное руководство имеет отношение к правилам кодекса FAI, дается ссылка на пункты правил.

3.А2.2.  Место проведения соревнований: 
Необходимо выбрать для проведения соревнований место с устойчивой, хорошей погодой. Поле должно быть по возможности большим и не имеющим каких-либо препятствий, выступающих над землей. Оно должно быть покрыто травяным покровом без камней и пыли, которые могут повредить модели. Длина поля по ветру должна быть как можно большей с учетом того, что например, при равномерно-устойчивом ветре в 9 м/сек, модель за 6 минут может улететь на 3,5 км, а возможны и полеты большей продолжительности, при попадании модели в восходящие потоки. Но желательно, чтобы в данном месте ветры были, по возможности не частыми, и не сильными. Вероятность улета модели за пределы поля в любом случае существует, и условия окружающей местности должны позволять обнаружение модели и обратную ее доставку на место старта.

При выборе поля соревнований так же должны быть учтены следующие аспекты:

а) Возможность обнаружения и доставки модели к месту старта.

b) Удобство доступа для участников, прибывающих различным транспортом.   

с) Доступность размещения для участников, руководителей команд и определенного числа помощников и болельщиков. 
d)
Желательно, чтобы время затрачиваемое на дорогу от места проживания до места проведения соревнований не превышало 30 минут.
е) Доступность мест проживания для дополнительных болельщиков.

f)
Возможность парковки машин около поля соревнований.
g)
Возможность тренировок на другом поле, если поле соревнований до их начала занято.

Предлагая место для проведения соревнований в CIAM, национальная федерация должна представить подробное описание всех указанных выше аспектов. Должно быть указано, где будут размещаться и питаться спортсмены и болельщики, указаны цены на гостиницы и питание, а также сумма взноса спортсменов см. параграф. В.7.4. Взносы должны быть перечислены в СIАМ и предоставлены данные по расходам на соревнования и предполагаемым доходам от них см. приложение А1 раздела 4.В CIAM должен быть представлен подробный прогноз погоды на все дни соревнований, включающий скорость и направление ветра, температуру, активность солнца и количество осадков. Прогноз должен быть предоставлен официальной метеорологической службой страны. Надо учесть, что решение о проведении соревнований могло быть принято 2 года назад см. параграф В.6.1. Вся указанная информация должна быть доступной для представителей других стран. Хорошо, если информация будет заранее разослана в национальные федерации и членам жюри FAI, включая все данные подробно, в том числе, карты с указанием поля соревнований, со всеми подъездами и областями ограниченного доступа, мест прибытия и регистрации.

3.А2.3.   Расписание соревнований: 
Для соревнований должно быть выбрано время года температура воздуха, погодные условия и условия поверхности земли были приемлемы для большинства участников. Не должно быть выбрано время года, в котором имеются постоянные, сильные ветры, или мощные восходящие потоки. Кроме того, продолжительность дневного света должна быть значительной, чтобы можно было сделать перерыв в средней части дня, когда термическая и ветровая активность максимальна см. параграф В.14.1.

Первый день соревнований предназначен для прибытия и регистрации. Местонахождение места регистрации должно быть указано в бюллетене.  При регистрации участники соревнований должны получить полную информацию: карты, расписания, списки участников, номера участников, талоны на питание и сообщение о месте размещения. 

Для тренировок должен быть выделен как минимум один день до начала самих соревнований см. параграф В.8.4. Регистрация моделей должна быть произведена согласно параграфа В.17.15. для количества моделей см. параграф В.17.1, разрешенных участнику и представленных им. Замер характеристик модели до соревнований не производится см. параграф В.17.15, но каждый участник имеет право замерить официальными, судейскими приборами: длину леера, вес резиномоторов, объем двигателей и вес модели. Составляется расписание регистрации моделей и тренировок, где все время поделено между командами, и при регистрации прибытия каждая команда может выбрать удобное для себя, и еще не занятое время. Участник имеет право зарегистрировать четыре модели. При регистрации каждой модели присваиваются идентификационные номера, но если на моделях уже имеются номера с предыдущих соревнований, то их можно оставить, вписав в ведомости. Все надписи должны быть выполнены красителями стойкими к влаге и компонентам топлива моделей.  Если участник, в дальнейшем, пожелает заменить какую-либо, из зарегистрированных  моделей, он имеет право это сделать, вплоть до 1 часа до начала соревнований см. параграф В.17.12, в этом случае участник должен представить сертификат на новую модель. При этом указывается время и место регистрации новой модели. 
Как правило, должно быть выделено по одному полному дню на проведение соревнований по каждому из классов F1A, F1B и F1C/Р. Организаторы соревнований должны определиться с количеством участников, которых в классе F1A обычно больше, и проводить эти соревнования в те дни, когда можно задействовать большее количество хронометристов. 
Необходимо планировать дополнительный, резервный день. 
В течение светового дня надо успеть провести 7 туров, а при необходимости, и дополнительные туры, но, в исключительных случаях, возможно проведение дополнительных туров на следующий день. Можно начать соревнования до восхода солнца, чтобы в середине дня, во время наибольшего ветра и сильных восходящих потоков сделать перерыв см. параграф В.14.1. Выбранное для стартов время может ограничиваться графиком работы обслуживающего персонала и необходимостью освободить поле, что делает график более трудным для участников, но это требование второстепенное, по сравнению с требованием проведения полетов в наилучших условиях. Требование о том, чтобы, как минимум два тура должны проводиться при тихой погоде, без восходящих потоков см. параграф В.14.1. фактически является формальным. Нормальная продолжительность туров 1 час, с перерывами между ними по 10 минут, для перемещения участников на новые стартовые позиции, и отдыха хронометристов. Более длительные перерывы допустимы, если приходится перемещать стартовые позиции, в связи с изменением направления ветра.
При проведении дополнительных туров, перерывы между ними должны быть не менее 30 минут, чтобы участники успели доставить модели на старт, и при необходимости провести текущий ремонт. Если светлого времени дня не хватает для проведения дополнительных туров, то они могут быть перенесены на следующий день. Для того чтобы иметь возможность делать перерывы по погодным условиям, должен быть запланирован дополнительный день между планируемым окончанием соревнований и днем закрытия соревнований, с награждением победителей и отъездом участников.

Опубликованное перед соревнованиями расписание соревнований должно включать в себя время начала и окончания основных и дополнительных туров, а также время и место:

а) собрания с руководителями команд после прибытия, а также вечером перед каждым из дней соревнований;  

b) информационных собраний, для судей-хронометристов по каждому классу;
с) церемонии открытия соревнований, регистрации моделей и тренировочных полетов;
d) церемонии закрытия соревнований с вручением победителям призов, наград и дипломов FAI.
Важно, чтобы на всех этих собраниях и мероприятиях присутствовал хотя бы один член жюри FAI.

Копии расписания соревнований должны быть предоставлены в распоряжение национальных федераций не менее чем за два месяца до начала соревнований и, если необходимо, всем участникам по прибытии на соревнования.

3.А2.4.   Руководство соревнованиями: 
Руководство во время соревнований всю информацию о соревнованиях должно доводить до участников соревнований и руководителей команд, а также сразу выставлять на сайте соревнований.

3.А2.4.1.   Распределение обязанностей судей: 
В судейской коллегии назначаются главный судья, старший хронометрист и судья-информатор. Главный судья осуществляет общее управление соревнованиями и отвечает за взаимодействие между руководителями команд, группой хронометристов, группой регистрации моделей, другими представителям и жюри FAI. Он принимает протесты и при необходимости передает их в жюри FAI. Старший хронометрист отвечает за все аспекты хронометража и записи баллов в полетные книжки спортсменов см. параграф 5 данного руководства. Судья-информатор отвечает за информационный стенд, на который баллы, набранные спортсменами должны записываться немедленно, и не вмешивается в другие вопросы судейства.
На каждой стартовой позиции необходимы два судьи-хронометриста, на соревнованиях меньшего масштаба по одному. В дополнительных турах должно быть добавлено еще по одному хронометристу см. параграф В.9.2. В первую очередь хронометристы набираются из других стран, и все они должны быть обеспечены необходимым оборудованием (секундомеры, бинокли, штативы) см. параграф В.13.1.

При необходимости соревнования должны быть обеспечены квалифицированными переводчиками. Как правило, используются три официальных языка, определенных для данных соревнований, но если есть участники, не владеющие не одним из них, то им тоже должен быть предоставлен переводчик. 

3.А2.4.2.   Стартовая линия: 
Спортивный кодекс определяет расстояние между позициями на стартовой линии см. параграф В.9.1. Таблицы с номерами стартовых позиций должны быть травмобезопасными и мобильными, чтобы можно было быстро переместить стартовую линию при изменении направления ветра. Хорошим решением является шнур с прикрепленными к нему на нужном расстоянии, лежащими на земле табличками со стартовыми номерами, желательно иметь второй такой же запасной шнур, чтобы его можно было заранее, до конца предыдущего тура, установить в новом месте старта, без удаления первоначального шнура. При этом отпадает необходимость замеров расстояний между стартовыми позициями, и выигрывается время. Единственное, что надо будет сделать между турами, это переместить оборудование, хронометристов, измерительные инструменты и топливо. 

3.А2.4.3.   Стартовая область: 
На поле должны быть установлены таблички ограничивающие доступ зрителей, как минимум не ближе 25 метров от стартовой линии см. параграф В.9.1 по ветру, против ветра и по бокам, от концов стартовой линии. Для класса F1A предел удаления зрителей против ветра должен быть не менее 75 метров, учитывая длину леера. На поле не должно быть никаких фиксированных препятствий, установленных судьями, или участниками, а все что превышает по высоте 2 метра, должно быть быстро складным. Участники не должны располагать моделей, инструмента, стартеров и другого оборудования ближе 10 метров от стартовой линии, для F1A – по ветру, и для F1B, F1C  F1P – против ветра.  Для надзора за расположением и количеством людей в стартовой зоне должен быть выделен специальный судья. По правилам 3.1.10. 3.2.10. и 3.3.10. в стартовой зоне имеют право находиться участники, их помощники (по одному на каждого участника) и руководители команд. Во время проведения туров запрещены тренировочные запуски около стартовой линии или с мест расположенных против ветра, относительно стартовой линии. Организаторы должны определить место для тренировочных полетов в течение туров соревнований, см. параграф В.9.1.

3.А2. 4.4.   Поиск и доставка моделей: 
Заранее должно быть определено, какие средства поиска, и доставки моделей могут использовать участники. Должны быть определены пределы, с которых разрешается использование механических средств, велосипедов, мотоциклов и автомашин, а также места их парковки. Эти средства не должны располагаться в стартовой области и не должны мешать наблюдению за моделями хронометристов. По соображениям безопасности механические средства для следования за моделью должны быть запрещены, если для этого не обеспечены как минимум по два человека на средстве (один водитель, второй наблюдает за моделью). Некоторые команды при поиске моделей используют радиосвязь, при этом заранее надо определиться с разрешенными частотными диапазонами раций. 

3.А2.4.5.   Оборудование: 
При проведении соревнований должны использоваться официальные часы, имеющие точность хода до 1 секунды. Эти часы должны быть выставлены на точное время и в течение всего дня соревнований не могут подвергаться корректировке. Эти часы должны быть доступны для всех участников, по ним определяется все расписание соревнований и внесенные в него изменения. Сообщения о начале и окончании каждого тура должны подаваться одновременно звуковыми и оптическими сигналами, заранее должно быть сообщено какими именно (например, при начале и окончании тура подается сигнал – выстрел из ракетницы, ракета такого-то цвета). Для объявлений должна быть использована громкоговорящая связь, по ней вызываются судьи, производится объявление времени туров, текущие объявления. Объявления, должны делаться на всех официальных языках. Анемометр должен быть доступным, откалиброван соответствующими службами, опломбирован и должен иметь маркировку, указывающую на его срок пригодности до следующей калибровки. Он должен быть установлен в 2 метрах над землей, и действовать все время соревнований. Судейская коллегия должна быть оповещена, если скорость ветра превышает допустимую см. пункт В.15.1а. Оборудование, необходимое для хронометристов описано в разделе 5, но указано, что организаторы обязаны им полностью обеспечить хронометристов, или должны гарантировать, что судьи прибудут на соревнования со своим оборудованием. Особенно важны требования, чтобы секундомеры были электронные см. параграфы В.8.10, В.13.4. и имелись штативы для биноклей см. параграфы В.9.2. и В.13.7а. Должны иметься средства суммирования баллов спортсменов и стенд, на котором все результаты должны быть записаны незамедлительно после полетов. Должны иметься все необходимые приборы для проверки технических параметров моделей, для проверки длины лееров, взвешивания резиномоторов – согласно разделу 4 данного руководства. Емкости с топливом должны быть доставлены на старт под присмотром хронометристов, и далее также находиться под их присмотром. 
Должно быть обеспечено до 5 литров на каждого участника, для тренировок в классе F1C, и зачетных полетов. Оно должно быть предоставлено участникам заранее. Топливо должно быть составлено из метанола высшего сорта и касторового масла по качеству не ниже чем «Castrol M», и тщательно размешано. 

Должен быть обеспечен транспорт для быстрого переноса стартовой линии в любое место, если в этом возникнет надобность.

Должны иметься пригодные этикетки FAI необходимые для маркировки моделей, при их регистрации см. пункт В.17.15.а. 

Должны быть для каждого участника на момент регистрации моделей доступны этикетки на местном языке сообщающие о принадлежности модели, с требованием ее возврата.

3.А2.4.6.   Средства жизнеобеспечения: 
Туалет и средства первой медицинской помощи должны быть расположены на летном поле и должны быть удалены от мест запуска моделей и мест, где модель может приземлиться. Если в месте проведения соревновании достаточно высокая пожароопасность, то должны быть обеспечены средства пожаротушения, но в любом случае должна быть обеспечена возможность быстрого вызова пожарной службы.

Должна быть обеспечена доставка участникам и судьям пищи и напитков. Продукты не должны быть скоропортящимися, и лучше, если все они будут в герметической упаковке. О способе и времени доставки питания участники должны быть оповещены заранее.

Автомобильная парковка должна быть расположена так, чтобы от стартовой линии к ней был легкий и быстрый доступ, но чтобы она не была препятствием для полетов.

Должен быть организован транспорт для доставки участников от места проживания на поле и обратно. В течение дня так же надо организовать возможность съездить к месту проживания.

3.А2.5.   Контроль моделей: 
Есть четыре этапа контроля моделей:

1)
Первый этап производится по прибытии при регистрации моделей и состоит из:

 а) проверки правильности лицензии FAI, выданной национальной федерацией на соответствие спортивному кодексу FAI, общему разделу главы 8 и пункту В.3.2. Если лицензии изъяты в течение соревнований, то они возвращаются участникам по окончании соревнований;

b) проверки сертификатов соответствия моделей правилам FAI, вплоть до количества моделей, заявленных каждым участником см. параграфы В.17.1. и В.17.6, и маркировки каждой части модели см. пункт В.17.15а;

с) в случае неправильного оформления модели, это оформление возлагается на организаторов соревнований см. параграф В.17.7;   
d) проверки наличия стандартной наклейки FAI на каждой модели и наличия одинаковых маркировок на всех частях моделей, в соответствии с соответствующим сертификатом и присвоенными участником для каждой модели буквенно-цифровыми обозначениями см. параграф В.17.8. Проверка подтверждается специальной наклейкой на модели с несмываемыми надписями. Буквенно-цифровые обозначения всех четырех моделей участника вписываются в полетную книжку (или лист), которая в дальнейшем используется для записи результатов полетов хронометристами. В дальнейшем хронометристы по полетной книжке проверяют соответствие модели участника вписанным в книжку данным и записывают, какая из моделей была использована для полета;
е) проверки наличия олимпийской идентификации, лицензионного номера FAI и национальных обозначений на крыле модели, и соответствия размеров маркировочных обозначений см  параграф В.17.10;

f)
  участникам соревнований, разрешена проверка характеристик своих моделей на официальном судейском оборудовании см. параграф В.8.3.
2) Второй этап включает в себя доступ участников соревнований к проверке характеристик своих моделей на оборудовании судейской коллегии соревнований, чтобы проверять длину лееров, вес резиномоторов, объем двигателей, вес моделей см. параграф В.8.3. и В.17.15. Руководители команд должны быть оповещены о времени этой проверки, выделенном для каждой из команд. Участник может выполнить проверку и в любое другое время по своему усмотрению, но при этом ему придется ожидать, пока освободится оборудование.

3) Третий этап проверки проводится во время соревнований:

а) Должны быть проверены характеристики минимум 20% всех моделей см. параграф В.17.13, для класса F1A контролируются также леера, а для класса F1B – резиномоторы. При этом модели выбираются произвольно, лучше, чтобы не доставлять неудобства участникам,  проверять модели сразу после полета и доставки ее на линию старта. Участникам не делаются записи в полетные книжки о проверке модели, но результаты фиксируются в ведомости.

b) Должны быть обеспечены средства для замера запасных лееров, резиномоторов в дополнение к этим проверкам (2). Это может быть востребовано самими спортсменами для в любое время.
4) Конечный этап контроля производится по окончании соревнований. Проверяются все модели участников занявших три первых места см. параграф В.17.14. При дисквалификации кого-либо из них проверке подвергаются модели участника занявшего четвертое место. В случае, если модели этих участников подвергались проверке во время полетов, и об этом есть записи, их можно не проверять в конце соревнований.

Оборудование для регистрации и контроля параметром моделей включает в себя:

Сертификаты моделей FAI и наклейки и средства маркировки, для пункта. 1с, см. выше;

Точные весы для взвешивания моделей и резиномоторов;

Точные измерительные инструменты и калькуляторы для замера и вычисления площади несущих поверхностей моделей пункты. 1с, 2, 3а, 3b и 4. 

Точные рулетку и динамометр для замера лееров под нагрузкой пункты. 1с, 2, 3а, 3b и 4.

Точные инструменты для замера и вычисления объема двигателей пункты. 1с, 2 и 4.

Официальное топливо для класса F1C, необходимое для тренировок и зачетных полетов см. параграф 3.3.2. 

Средства для распределения топлива. Заправочные средства участников собираются и наполняются топливом. Емкости с топливом обязательно должны быть промаркированы с указанием содержимого, чтобы их содержимое нельзя было спутать с напитками.

3.А2.5.1.  Контроль объема моторов:   
Замер объема цилиндров двигателей. Объем цилиндра двигателя определяется умножением площади поршня двигателя на величину рабочего хода поршня. Диаметр поршня для расчета определяется замером диаметра цилиндра двигателя в верхней мертвой точке поршня см  пункт 1.4.16. Вычисления проводятся с полной возможной точностью, а затем округляются с точностью до сотых кубического сантиметра в меньшую сторону см. пункт 1.4.16. Максимальный объем должен быть у класса F1C – 2,5 см3, у F1P – см3.1 параграф 3.3.2. и 3.6.2. Приведем примеры:   
       Рассчитанный объем           Округленный объем        Соответствие правилам

                    2,496                                      2,49                                          да

                   2,5004                                     2,50                                          да

                   2,5084                                     2,50                                          да

                   2,5102                                     2,51                               не соответствует

3.А2.6.   Хронометраж:
Это наиболее важный аспект на соревнованиях свободнолетающих моделей. Люди, назначенные хронометристами должны иметь хорошее зрение и быть знакомы с правилами и условиями соревнований по свободнолетающим моделям. С ними должны проводиться собрания вечером, перед каждым днем соревнований, они должны снабжаться текстом правил соревнований и инструкциями, как например: Раздел В. 
Наилучшим надо считать закрепление каждой пары хронометристов за одним стартовым номером на все соревнования, при этом участники на стартовом номере будут в каждом туре меняться см. параграф В.9.1. 
Хронометристы наблюдают за свободным предоставлением участникам и сохранность измерительных приборов, а также предоставление участникам топлива, и за контрольные проверки моделей, чтобы участники не могли их обмануть. Должен быть организован сбор данных у хронометристов, чтобы им самим не приходилось покидать свою позицию во время туров. Для временной замены должно быть несколько свободных хронометристов, чтобы хронометрист мог отлучиться по собственным нуждам в течение дня. Самое важное условие, чтобы все хронометристы находились на своих местах к началу каждого тура. Также, должна быть организована охрана пунктов контроля при длительных перерывах, из-за плохой погоды, или на обед.
Оборудование необходимое каждому хронометристу включает в себя: бинокль, отвечающий требованиям см. параграф В.13.7; как минимум один секундомер по типу и точности отвечающий см. параграфы В.8.10. и В.13.4; планшет с бланком для записи результатов и ручку; инструкции для хронометристов, а также значок со своими данными или номером для информации участников и руководителей команд. Ему также нужен стул, чтобы можно было отдохнуть между полетами, в течение длинного дня, а также штатив для бинокля. Для судейства класса F1C также необходим либо второй секундомер, либо двухрежимный, позволяющий отсекать как время полета, так и время работы двигателя. Штатив для бинокля является желательным дополнением. 
Хронометристы должны записывать результаты в полетную книжку участника в установленной форме так, как они отображены на секундомере (в минутах и секундах), чтобы избежать ошибок при переводе в секунды. Полетная книжка должна быть сразу возвращена участнику, или руководителю команды. Квитки полетных книжек с записями собираются курьером и передаются в судейскую коллегию, где результаты должны быть пересчитаны в секунды и вписаны в основную ведомость. Если используется компьютер, то результаты вводятся в него после записи в ведомость, и должны использоваться надежные программы, чтобы данные в компьютере были надежно сохранены. Данные также должны быть немедленно записаны на информационный стенд, чтобы были сразу видны индивидуальные и командные результаты см. параграф В.8.6. Письменный отчет о результатах соревнований должен быть подготовлен в конце соревнований, его копии должны быть направлены в FAI и в национальные федерации см. параграф В.5.5. Результаты должны быть розданы руководителям команд, участникам, болельщикам и корреспондентам на церемонии закрытия и награждения победителей представителем жюри FAI.

3.А2.7.   Церемонии открытия и закрытия соревнований: 
Желательно, чтобы процедура церемоний короткой и была легко понятна на всех языках, см. пункт В.16.4.
Ключевой элемент открытия это парад участников и приветствие команд организаторами соревнований и президентом жюри FAI. При этом по мере прохождения команд желательно, чтобы звучал гимн страны. Если был такой запрос руководитель команды должен представить фонограмму гимна своей страны. Если такой фонограммы нет, то при прохождении команды рекомендуется включать гимн FAI. После прохождения и остановки команд на установленных местах звучит гимн FAI и поднимается флаг FAI. В конце церемонии президент жюри FAI объявляет соревнования открытыми и звучит гимн страны-организатора соревнований.

Церемония награждения производится в присутствии всех участников. К ее началу должны быть подготовлены все призы, медали, грамоты и дипломы с заполненными именами победителей. Должен быть подготовлен пьедестал почета, на который поднимаются победители и им вручаются призы и другие награды. Награждаются спортсмены, победившие в каждом классе. При восхождении на пьедестал поднимается три флага, стран из которых призеры и звучит гимн страны, из которой чемпион. В конце награждения президент жюри FAI объявляет о закрытии соревнований, играется гимн FAI, спускается флаг FAI и он вручается на память руководителю команды страны – организатора соревнований. После закрытия традиционно проводится банкет на деньги, внесенные участниками пожелавшие принять в нем участи. Основная цель банкета, это общение спортсменов разных стран между собой, поэтому не желательно приглашение артистов, длинных речей и громкой музыки.

РАЗДЕЛ  А  ПРИЛОЖЕНИЯ 2

РУКОВОДСТВО ДЛЯ ОРГАНИЗАТОРОВ ОТКРЫТЫХ МЕЖДУНАРОДНЫХ 
СОРЕВНОВАНИЙ ПО СВОБОДНОЛЕТАЮЩИМ МОДЕЛЯМ

Для организации открытых международных соревнований требования менее жесткие, чем для этапов Кубка мира, но они должны проводиться полностью, в соответствии со спортивным кодексом FAI. Для участников открытых международных соревнований должна быть гарантирована честная конкуренция. Основные положения данного руководства совпадают с руководством по организации этапов Кубка мира, поэтому руководство больше акцентировано на указание различий.

3.А2А.1.   Место проведения соревнований: 
Хорошее поле для проведения открытых международных соревнований так, же имеет большое значение, как и для этапов Кубка мира. Основное различие в том, не требуется официального размещения и обслуживания спортсменов. Но, это повышает требование к тому, чтобы поблизости от поля, на котором будут проводиться соревнования, достаточно близко, были гостиницы. Включение соревнований в календарь FAI не требует подробного представления в СIАМ, но общая информация должна быть разослана в национальные федерации и любым лицам, запрашивающим данную информацию. Всем им должны быть разосланы подробные карты месторасположения летного поля и места регистрации спортсменов. Если от участников соревнований потребуется помощь в хронометраже, то об этом должно быть сообщено заранее. Обязательно должна быть возможность классификации юниоров в общей классификации и среди юниоров, если их набирается более трех в одном классе см. пункт В.3.4b. Полетные книжки (или листы) должны быть аналогичны тем, которые использовались на этапах Кубка мира, в них обязательно должна быть графа, в которую записываются опознавательные знаки моделей запускавшихся спортсменом в каждом из туров.
3.А2А.2.   Расписание соревнований: 
Также, надо выбирать время года, когда вероятнее будут хорошие условия для запусков моделей, и маловероятны сильные ветры и термическая активность. Лучше всего проводить после соревнований на Кубок мира. Желательно выделить один день для тренировок, по одному дню на соревнования по каждому из классов моделей и свободным днем для закрытия соревнований, который может быть использован для соревнований, если их не позволила завершить плохая погода. Возможно проведение соревнований и в более короткие сроки. Для проведения соревнований по классам F1A, F1B и F1C за два дня предлагается:

а)  Проведение в один день стартов F1A, а во второй день совместно стартов F1B и F1C. По количеству участников выступающих в один день, как правило, это будет одинаково. Хотя проведение совместных стартов не желательно. Можно также организовать укороченные туры, чтобы вместить в два дня три старта.        

b)  Проведение стартов по всем классам одновременно потребует наличия большого количества хронометристов. Для участников возникнут трудности с помощниками так, как обычно спортсмены, выступающие в одном классе, выступают в качестве помощников в других классах, но это расписание позволяет провести все соревнования за один день.
В расписание, также должны быть включены время регистрации спортсменов, церемония открытия соревнований, контроль моделей и церемония награждения и закрытия соревнований. Расписание соревнований должно быть разослано участникам заблаговременно.

Согласно тома F1, приложения 1, параграфа 1, Чемпионат мира, и другие международные соревнования по классу F1P, можно проводить совместно с соответствующими соревнованиями класса F1C по  тем же правилам, за исключением максимального времени полета. Результаты в классе F1P включаются в общий зачет с результатами F1C в розыгрыше Чемпионата мира, а также по их результатам определяется чемпион мира среди юниоров, и обладатель Кубка мира среди юниоров.
3.А2А.3.   Руководство соревнованиями: 
Все комментарии, аналогичны тем, что даны для соревнований на Кубок мира.

3.А2А.4.   Контроль моделей:  
Все комментарии, аналогичны тем, что даны для соревнований на Кубок мира, но надо больше полагаться на контроль моделей, проведенный национальными федерациями. Очень важно организовать доступ участников к измерительным приборам судейской коллегии для самоконтроля см. параграф В.8.3. и послеполетные проверки см. параграф В.17.13, а также обязательно проходят контроль модели участников, занявших первые три места см. параграф В.17.14.

3.А2А.5.   Хронометраж:  
Это самая трудная из задач при проведении открытых международных соревнований. Люди, назначенные хронометристами должны иметь хорошее зрение и быть знакомы с правилами и условиями соревнований по свободнолетающим моделям. Они должны снабжаться текстом правил соревнований и инструкциями, как например, раздел В. Найти нужное количество хронометристов для открытых международных соревнований, часто значительно труднее потому, что, как правило, количество участников больше, а возможности организаторов ниже. Хронометристы на стартовые позиции первого тура желательно чтобы были назначены с учетом знания языка участников, по жеребьевке попавшим на эти стартовые позиции. Участники на каждой из стартовых позиции запускают модели поочередно. Желательно, чтобы об очередности участники договорились сами, если очередность полетов навяжет хронометрист, то это может вызвать протест в судейскую коллегию. Желательно, чтобы на каждой стартовой позиции был хотя бы один официальный хронометрист, чтобы отвечать за сохранность измерительных приборов и документации, и для осуществления связи с судейской коллегией. Официальный хронометрист на стартовой позиции должен знать хотя бы один из официальных языков данного соревнования. Хронометраж каждого полета должен осуществляться двумя хронометристами, при недостаточном количестве официальных хронометристов, необходимо задействовать для этой цели, либо других  участников, летающих с этой позиции, либо их помощников. Официальный хронометрист, при этом, контролирует правильность засечки времени вторым хронометристом, и перед любым из полетов должен убедиться, что есть кому выполнить роль второго хронометриста. Любой конфликт между хронометристами должен быть разобран в судейской коллегии, и организаторы соревнований должны найти замену основному хронометристу на позиции на время разбора конфликта. Недопустимо, чтобы на одной стартовой позиции находилось большое количество участников, участников должно быть столько, чтобы на каждого из них приходилось не менее 15 минут из общего времени тура. Официальный хронометрист должен обратить внимание судейской коллегии на участника, если он затрачивает на старт больше времени, чем ему отведено при честном распределении. Обязанности хронометриста на открытых международных соревнованиях более обширны, чем на этапах Кубка мира, поэтому между ним и судейской коллегией должны быть организована хорошая связь. Должна быть налажена интенсивная работа курьера, а также звуковая и визуальная связь, чтобы при любых сложностях, хронометрист мог связаться с главным судьей соревнований. Все требования по оценкам и оборудованию хронометристов аналогичны требованиям, предъявляемым на этапах Кубка мира. Важно, чтобы участники, выполняющие роль вторых хронометристов, были оснащены секундомерами и биноклями, отвечающими требованиям FAI. Организаторы должны быть осведомлены о судейском оборудовании, имеющемся у участников соревнований, и его соответствию, и при несоответствии должны снабдить вторым комплектом оборудования официального хронометриста на стартовой позиции.

РАЗДЕЛ  В  ПРИЛОЖЕНИЯ 2
ТИПОВАЯ ИНСТРУКЦИЯ ДЛЯ СУДЬИ-ХРОНОМЕТРИСТА

НА СОРЕВНОВАНИЯХ ПО СВОБОДНОЛЕТАЮЩИМ МОДЕЛЯМ, 
ПРОВОДИМЫХ НА ОТКРЫТОМ ВОЗДУХЕ.

Обязанностью судей-хронометристов является наблюдение за полетом моделей и фиксация времени их полета. При этом они сами должны соблюдать правила спортивного кодекса FAI, а также следить за исполнением правил спортсменами. Хронометристы обязаны  всеми своими действиями не препятствовать участникам, получать высокие спортивные результаты. За день до соревнований организаторы, соревнований должны провести собрание с хронометристами, где им должны быть разъяснены подробно правила соревнований, приемы работы с измерительной и наблюдательной аппаратурой, которые будут им необходимы на соревнованиях. Список хронометристов с указанием стартовых позиций, на которых они будут работать, должен быть доступен для ознакомления. Далее следует подробное описание обязанностей хронометристов на этапах Кубка мира, но оно пригодно также и для открытых международных соревнований.

3.А2В.1.   Начало соревнований: 
Хронометристы должны находиться на стартовых позициях не позднее, чем за 10 минут до начала первого тура. Они должны подготовить секундомеры, бинокли, штатив (один на стартовую позицию), документацию, ручки, контрольное оборудование, стулья, топливо и все остальное, что им необходимо. 

3.А2В.2.   Контрольное оборудование: 
Стандартное топливо для класса F1C должно храниться у хронометристов все время соревнований, но участники должны быть допущены до него перед началом тура, чтобы к началу тура быть готовыми к полету. Бак на модели сначала споласкивается топливом, затем это топливо сливается и после этого бак наполняется. Во время соревнований, на каждой стартовой позиции одновременно может проходить технический контроль только модель одного участника соревнований, за контроль отвечает один из хронометристов. В случае перехода хронометристов на другие стартовые позиции между турами, один из хронометристов передает контрольное оборудование на своей позиции, а другой принимает оборудование на новой позиции.

3.А2В.3.   Подготовка в полету:  
Когда участник заявляет о выходе на старт, хронометристы должны получить его полетную книжку. Все опознавательные знаки на модели должны быть проверены на соответствие стандартам FAI и на принадлежность спортсмену: опознавательные знаки, наклейку FAI, идентификационный номер, маркировку принадлежности к стране. Опознавательные знаки модели также записываются в полетную книжку. Этот аспект имеет особенно важное значение на международных соревнованиях. Хронометристы должны запомнить форму и цвета окраски модели, чтобы не перепутать ее в полете с другими моделями. Хронометристы также должны убедиться в том, что их бинокль правильно настроен и что секундомер находится в нулевой позиции.

3.А2В.4.   Хронометраж полета:  
Хронометристы должны убедиться, что модель запущена в промежутке между началом и окончанием тура. Они должны также убедиться, что модель запущена в пределах 5 метров от стартовой линии (перед запуском в период стартовой подготовки модель может не находиться в стартовой зоне, но при запуске требование о нахождении модели не более чем в 5 метрах от стартовой линии обязательно). В течение полета наблюдение за моделью должно быть непрерывным и тщательным. Особенно внимательно надо подходить к полетам, которые признаются попыткой по любой причине, или при столкновении моделей, о чем немедленно должно быть сообщено руководителю команды. Руководителю команды должно быть сообщено, если в классе F1A модель при затяжке удалилась слишком далеко, и не представилось возможным наблюдать момент ее отцепки от леера, а в классе F1C была «переработка» двигателя. Трудности определения времени работы двигателя в том, что может мешать звук работы двигателей других моделей и момент выключения сложно видеть визуально. Используемые бинокли должны соответствовать по своим параметрам требованиям кодекса FAI. Важно начать пользоваться биноклем на достаточно ранней стадии полета, чтобы не возникло трудности в поиске с помощью бинокля «своей» модели и не  было возможности перепутать ее с посторонней моделью. Штатив используется для поддержки бинокля, что особенно полезно при наблюдении за моделями в продолжительных полетах дополнительных туров, при сильном ветре. 

Если модель в полете скрывается за преградой, хронометристы должны, чтобы не терять ее из вида, перемещаться, на сколько это возможно в пределах радиуса в 10 метров см. параграф В.13.5. Хронометрист не должен в полете отвлекаться от модели, даже для взгляда на секундомер, чтобы не потерять ее из вида.

3.А2В.5.   Запись результатов полета:  
Если полет был попыткой, то об этом делается соответствующая запись. В конце зачетного полета берется среднее время двух секундомеров и округляется до целых секунд в меньшую сторону. Если в полетных книжках есть соответствующие графы время должно быть записано  в минутах и секундах, и пересчитанным на секунды. Полетная книжка сразу должна быть возвращена участнику, или руководителю команды, что должно быть подтверждено его подписью. Запись результатов полета должна выполняться сразу и, по возможности быстро, чтобы не задерживать ожидающих старта участников. Квитки полетных книжек сразу должны быть переданы в судейскую коллегию для записи результатов в ведомость и их помещения на информационный стенд.

3.А2В.6.   Решение конфликтных ситуаций:  
Конфликт, возникший между хронометристами и представителем команды, если он не может быть урегулирован ими самими, выносится на решение главного судьи или жюри соревнований. Хронометристы на время решения конфликта не должны покидать стартовой позиции, и должны засекать полеты других участников соревнований. Если в течение тура конфликт не урегулирован, то участнику предоставляется перелет, и хронометристы обязаны его засечь. Перелет выполняется до конца тура, и о перелете должна быть сделана запись в официальной документации.

3.А2В.7.   Обязанности хронометристов на открытых международных соревнованиях:  
Обязанности по сути те, же. Но на каждой стартовой позиции может иметься только один хронометрист, обязанности второго выполняет любой из участников соревнований на данный момент свободный от полетов. Все обязанности по записи и сопровождению результатов полета возлагаются на официального хронометриста, не него, же возлагается решение конфликтов между участниками по поводу очередности полетов и занятого на подготовку времени.
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